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| OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawami opracowania s3:

- umowa nr C.R.UM 42/2004 zawarta pomiedzy Gming Miasto Szczecin a BPBK S.A.
Gdansk

- podkiad sytuacyjno-wysokosciowy, w skali 1:500

- projekt budowlany uktadu torowo-drogowego Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju —

Etap Ic, na odcinku od Basenu Gorniczego do petli tramwajowej przy ul. Turkusowej w

Szczecinie

- warunki techniczne przebudowy sieci cieptowniczych nr NE/NEU-600/ESz/2010 z
21.06.2010r. wydane przez SEC Szczecin

- projekt budowlany przebudowy sieci cieplnej kolidujgcej z uktadem torowo-

drogowowym Szczecihskiego Szybkiego Tramwaju — Etap Ic (uzgodnienie SEC-

Szczecin, z dnia 30.08.2010r.)

- wizje w terenie i pomiary uzupetniajgce

- obowigzujgce normy i przepisy

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy sieci cieplnej w ramach
budowy Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju — Etap Ic w Szczecinie wynikajacy z
kolizji z projektowanym uktadem torowo-drogowym.

Projektowana siec¢ cieplna zostanie wykonana w technologii bezkanatlowej z rur
preizolowanych.

Zakres opracowania obejmuje przebudowe wszystkich kolidujgcych cieptociggow
na odcinku od ul. Batalionéw Chtopskich do ul. Turkusowej w Szczecinie.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Kolidujgce odcinki sieci cieplnej sg fragmentami istniejgcego cieptociggu
wyprowadzajgcego energie cieplng z Cieptowni Rejonowej ,Dgbska” - utozonego
czesciowo w kanatach podziemnych i czesciowo jako sie¢ napowietrzna.

W zwigzku z projektowang budowg Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju do
prawobrzeznych dzielnic Szczecina zachodzi koniecznos¢ przebudowy odcinkow
cieptociagdw kolidujgcych z projektowanym uktadem torowo-drogowym SST.

Projektowane odcinki zostang wykonane jako podziemne z rur preizolowanych.

Nie przewiduje sie przebudowy istniejgcej sieci cieplnej 2xDn100mm od komory
Z25 przy ul. Jasminowej poniewaz obiekty aktualnie podigczone do tej sieci zostaly
przeznaczone do rozbiérki w zwigzku z budowg Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
(dotyczy to budynku mieszkalnego przy ul. Batalionow Chiopskich 61 i wszystkich
obiektéw TBS ,Prawobrzeze” przy ul. Batalionbw Chitopskich 61"B”.
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4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

W podtozu projektowanego odcinka szybkiego tramwaju od ul. Hangarowej do petli
w rejonie ulic Walecznych — Jasminowej wystepujg plejstocenskie rzeczne piaski
drobne, przykryte nasypami niekontrolowanymi o migzszosci 0.9 — 4.9 m. W gtebszych
partiach podtoza natrafiono na warstwe pospotki z kamieniami.

Warunki wodne sg zréznicowane, coraz bardziej korzystne w kierunku potudniowo —
wschodnim. W rzecznych piaskach wystepuje woda o zwierciadle swobodnym Iub
lokalnie napietym przez nadkiad stabo przepuszczalnej madowej gliny pylastej,
stabilizujgcym sie na gtebokosci od 1.9 m p.p.t. w otworach nr 1 i 2.

Zwierciadto wody wykazuje wyrazny, jednostajny spadek w kierunku poétnocno —
zachodnim. Maksymalny mozliwy poziom wody gruntowej, mogacy wystepowaé w
okresach intensywnych opadodw, okres$la sie jako wyzszy o ok. 0.5 — 0.6 m od poziomu
stwierdzonego w wykonanych obecnie otworach. Nalezy wiec przyjaé, ze woda
gruntowa moze stabilizowac¢ sie na giebokosci ok. 1.4 — 5.1 m p.p.t.. tj. na rzednych ok.
0.9-3.5mn.p.m.

Warunki gruntowe takze nie sg w petni korzystne, gdyz na znacznej czesci
badanego terenu w podtozu zalegajg luzne piaski w-wy I, bardzo luzne nasypowe piaski
w-wy nl.

Dla celow odwodnien wykopow nalezy przyjg¢ nastepujgce wartosci wspotczynnika
filtraciji:

- dla piasku drobnego k=10*1-5 m/s, tj. 8.64 m/d

- dla piasku $redniego k=20*1-5 m/s, tj. 17.28 m/d

- dla pospoiki z kamieniami k=35*1-5 m/s, tj. 30.24 m/d.
5. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.
5.1. Zalozenia projektowe

Zgodnie z wydanymi przez SEC Szczecin warunkami przebudowy sieci
cieptowniczych, na odcinku pomiedzy ul. JaSminowa a ul. Lniang z uwagi na planowane
potgczenie systeméw cieptowniczych ECI i CR Dabska, zaprojektowano zwiekszenie
Srednicy przebudowywanej sieci cieplnej z 2xDn300mm na 2xDn400mm o pogrubionej
izolacji rur tzw. ,Plus” (2x@406,4/630mm).

5.2. Charakterystyka projektowanej sieci cieplnej

Projektuje sie przebudowe nastepujgcych odcinkow sieci cieplnej, na sie¢ cieplng z rur

preizolowanych:

— przebudowa sieci cieplnej napowietrznej 2xbn300mm na odcinku miedzy punktami
statymi Z15 i Z16 (wezet Cl do C11) na sie¢ cieplng z rur preizolownych
2x@406,4/630mm przebiegajgcg podziemnie w terenie zielonym

— przebudowa sieci cieplnej 2xDn300mm na odcinku miedzy punktami statymi Z17
1 Z20 (wezet C12 do C23) od istniejgcej sieci napowietrznej w rejonie istniejgcego
wiaduktu kolejowego na sie¢ cieplng z rur preizolownych 2x@406,4/630mm
przebiegajgcg podziemnie po trasie istniejgcej sieci kanatowej

— przebudowa sieci cieplnej 2xDn125mm utozonej w kanale na sie¢ cieplng z rur
preizolowanych 2x@139,7/225mm na odcinku miedzy weztami C19 do C30,
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od wigczenia do projektowanej sieci cieplnej z rur preizolowanych 2x@406,4/630mm
| przebiegajgcg podziemnie w terenach zielonych i po przejsciu poprzecznym pod
torami, pod projektowanym chodnikiem i w terenach zielonych do istniejgcej sieci
kanatowej 2xDn125 w ul. Bagiennej

tgczna dtugosc¢ projektowanej sieci cieplnej wynosi, L=386,10 m.

sie¢ cieplna z rur preizolowanych, L=375,60 m
w tym:

- 2x@406,4/630mm - L =239,0 m

- 2x@139,7/225mm - L = 136,60 m

sieé cieplna napowietrzna, L=10,50m
w tym:
- 2xDz323,9 x8,0mm - L =10,50 m

Parametry sieci cieptowniczej 130/65°C.

5.3. Ruroci agi sieci cieplnej z rur preizolowanych

Rurociggi sieci cieplnej zaprojektowano z rur preizolowanych, wyposazonych w
przewody instalacji alarmowej, tgczonych przez spawanie elektryczne i mufowanie,
zgodnie z normg PN-EN 253.

Rury stalowe ze szwem ze stali St37 zgodnie z normami DIN 2458 i DIN 1626.

Prace spawalnicze na rurociggach stalowych @100-400mm wykonaé jako
elektryczne, zaleca sie technologie spawania w ostonie argonu polegajgcg na
wykonaniu przetopu drutem BOHLER DMO-IG gr.2,5mm, oraz wypetnienie pozostatych
Sciegoéw elektrodami EB 150 gr.3,25 i 4,0mm.

Wymagane jest sprawdzenie radiologiczne wszystkich spoin (100%).

Jakos¢ wykonywanych spoin musi kwalifikowa¢ sie minimum w 2 klasie dla rur
@300mm oraz @00mm i minimum w 3 klasie dla pozostatych rur wg PN-/M-69772.

Kompensacje sieci cieplnych zaprojektowano przy zastosowaniu ukladéw
samokompensacji typu L i Z.

Catkowita dtugos¢ projektowanej sieci cieplnej z rur preizolowanych wynosi
L=375,60m.

Trase przebiegu sieci cieplnej przedstawiono na rys. nr 1, natomiast sposob
utozenia i spadki na schemacie montazowym (rys. nr 4) oraz na profilach (rys. nr 2 i 3).
Utozenie rurociggdw w wykopie przedstawiono na rys. nr 4.

5.4. Ruroci agi sieci cieplnej napowietrznej

Rurociggi sieci cieplnej napowietrznej zaprojektowano z rur stalowych
przewodowych bez szwu D2-U-CZ-A2 o srednicy Dz323,9x8,0mm ze stali R35 wg PN-
/H-74219. Rurociggi powinny odpowiada¢ wymaganiom normy PN-/M-34031 dla
klasy A. Luki projektuje sie segmentowe o R=2Dn.
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5.5. Odwodnienie sieci cieplnegj

Odwodnienie sieci cieplnej zaprojektowano w najnizszych punktach sieci w punkcie
C5 i C28 oraz poprzez istniejgce uktady odwodnieh. Zrzut wody z sieci bedzie
wystepowat podczas planowanych remontéw lub w razie awarii.

Odwodnienie sieci cieplnej sprowadzone zostanie do projektowanych studzienek
schfadzajgcych Scl i Sc2 (szczeg6t patrz rys. nr 9 i 10), skad woda po schtodzeniu do
temperatury 35°C zostanie odprowadzona grawitacyjnie do kanalizacji deszczowe;
projektowane] w ramach odrebnego opracowania wchodzgcego w skiad zadania
Budowa S.S.T.

Odwodnienie istniejgcego kanatu c.o. w ul. Bagiennej zaprojektowano do
projektowanej studzienki schtadzajgcej Sc2.

5.5.1. Materiat

Projektowang studzienke Scl wykonaé¢ z kregdéw betonowych @1400 a studzienke
Sc2 z kregéw betonowych ¢1200. Zaprojektowano wiazy kanatowe typu ciezkiego.

Kanalizacje deszczowg zaprojektowano z rur kamionkowych bezkielichowych
-HEPWORTH” typ HepSleve tgczonych za pomocg ztgczek w formie obejmy o srednicy
Dn0,15m i Dn0,20m.

Kanaty uktadaé na podsypce zwirowo-piaskowej gr.20cm.
5.5.2. Obliczenia

llo§¢ wody sieciowe] spuszczana jednoraowo z m.s.c. z jednego rurociggu do
studzienki schtadzajgcej Scl wynosi:

Vs=1xd ? /4 x L

d=323,9x5,6mm; L=503m

d=406,4x6,3mm; L=121m

Vs = 503x3,14x0,31277 /4 + 121x3,14x0,3938% /4
Vs=53,34m°

llo$¢ wody zimnej o temp. 10°C potrzebna do schiodzenia wody sieciowej do temp.
35°C wynosi:

53,34m?® -70°C

xm? -10°C

(x+53,34)m>~ 35°C
Vz=x=74,68m>
Przyjmujgc 5 godzinny pobér wody, potrzebny wydatek hydrantu wyniesie

ok. 4,15l/s.
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lloé¢ jednorazowo spuszczanej wody po schtodzeniu do kanalizacji wynosi:
V=Vs + Vz = 53,34 + 74,68 = 128,02m°
CO przy trwaniu zrzutu 5godzin daje przeptyw ok. 7,11l/s

llo§¢ wody sieciowe] spuszczana jednoraowo z m.s.c. z jednego rurociggu do
studzienki schtadzajgcej Sc2 wynosi:

Vs=1xd % /4 x L
d=139,7x3,6mm; L=315m
Vs = 315x3,14x0,1325% /4
Vs=4,34m?

llo§¢ wody zimnej o temp. 10°C potrzebna do schiodzenia wody sieciowej do temp.
35°C wynosi:

4,34m3 -70°C
xm? -10°C

(x+4,34)m®~ 35°C
Vz=x=6,08m>
Przyjmujgc 3 godzinny pobér wody, potrzebny wydatek hydrantu wyniesie ok. 0,56l/s.

llos¢ jednorazowo spuszczanej wody po schtodzeniu do kanalizacji wynosi:
V=Vs + Vz = 4,34 + 6,08 = 10,42m*
CO przy trwaniu zrzutu 3godziny daje przeptyw ok. 0,96l/s

5.5.3. Uwagi

—Calos¢ robot wykonac zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami.

-Temperatura wody zrzucanej do kanalizacji nie moze przekroczy¢ 35°C

-Przed spuszczeniem wody gorgcej z sieci nalezy doprowadzi¢ do studzienki
schtadzajgcej wode z pobliskiego hydrantu. Na podtgczeniu zamontowa¢ wodomierz.
—Kazdorazowo przed zrzutem woéd schtodzonych do kanalizacji nalezy powiadomié
ZWIK.

—-Zgodnie z BN-/8973-10 punkt 3.2.4.4. odwodnienie rurociggéw cieptowniczych nalezy
wykonywa metodg przettaczania wody przez odwodnienie rurociggu powrotnego.

5.6. Odpowietrzenie sieci cieplngj

Odpowietrzenie sieci cieplnej zaprojektowano w wezle C11 (szczegdt patrz rys. 6) oraz
poprzez uktady odpowietrzen na istniejgcej sieci cieplnej.

5.7. Armatura

Jako armature odcinajgcg w wezle C19 zaprojektowano zawory kulowe
preizolowane. Zawory kulowe nalezy obudowac¢ zgodnie z rysunkami nr 11
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Na odwodnieniach w wezle C5 i C28 zaprojektowano zawory kulowe preizolowane.
Zawory kulowe nalezy obudowac zgodnie z rysunkami nr 10 i 9.

Na odpowietrzeniu w wezle C10 zaprojektowano zawory kulowe kotnierzowe typ
AH-30k na cisnienie 2,5MPa, T=150°C produkcji ZAWGAZ lub innej.

5.8. Przejscia pod torami

Na trasie projektowanej sieci cieplnej wystepuje skrzyzowanie z projektowanym
uktadem torowym SST oraz z istniejgcymi torami kolejowymi PKP (pod istniejgcym
wiaduktem kolejowym).

Przejscie sieci cieplnej 2x@139,7/225mm pod torowiskiem tramwajowym SST
zaprojektowano w rurach ochronnych stalowych 2xDz323,9x8,0mm o dtugosci
L=12,0m, umieszczonych w wykopie przed budowg torowiska.

Rury preizolowane bedg wprowadzone do rur ochronnych na ptozach firmy np.
INTEGRA.

Rozmieszczenie pierscieni ptdéz, ich wykaz oraz uszczelnienie koncéw rur
ochronnych przedstawiono na rys. nr

Przejscie sieci cieplnej 2x@406,4/630mm pod torami kolejowymi PKP
zaprojektowano pod wiaduktem kolejowym (ul. Jasminowa) po trasie istniejgcego
kanatu cieptowniczego.

5.9. I1zolacja termiczna i antykorozyjna ruroci  @gow napowietrznych

Powierzchnie przewodow oraz wszystkich innych elementéw stalowych nalezy oczyscié¢
przez szczotkowanie do 2-go stopnia wg PN-/H-95050 i pokry¢ dwukrotnie farbag
antykorozyjng odporng na wysokie temperatury.

Zabezpieczone antykorozyjnie przewody nalezy zaizolowac termicznie np. otulinami wg
technologii ,MAXTERM-SUPER-PLUS”, ,INZYNIERIA” lub innej pod ptaszczem z
blachy ocynkowanej (temp. do 150°C). Grubos¢ izolacji wedtug PN-/B-02421 i tabel
producenta.

Przewody odpowietrzajgce przy wezle C10 zaizolowaé wspolnie z rurociggami sieci
cieplnej napowietrznej. Zawory kulowe po zaizolowniu obudowa¢ skrzynkg wykonng z
blachy ocynkownej.

5.10. Préby i ptukanie

Po wykonaniu robét montazowych a przed zakladaniem muf sie¢ cieplng nalezy
poddac prébie hydraulicznej ,na zimno”, a po uzyskaniu pozytywnego wyniku prébie ,na
gorgco”. Przed uruchomieniem rurociggi sieci cieplnej nalezy przeptukac.

Calo$¢ robot montazowych wykonaé zgodnie z ,Warunkami technicznymi
wykonania i odbioru” tom I, ,Warunkami technicznymi projektowania i eksploatacji sieci
cieptowniczych z rur i elementéw preizolowanych” opracowanie COBRTI ,INSTAL”
Warszawa oraz instrukcjg wykonania i odbioru dostarczong przez producenta rur
preizolowanych.
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5.11. Sygnalizacja alarmowa

Na trasie projektowane] sieci cieplnej zaprojektowano rury preizolowane z
wbudowanymi przewodami systemu alarmowego, ktGre po podigczeniu do urzadzenh
testujgcych umozliwig stwierdzenie przerwania przewodow alarmowych lub
ewentualnego uszkodzenia ptaszcza i zawilgocenia izolacji.

Lokalizacja uszkodzenia nastepuje poprzez wykonanie testow przy uzyciu
specjalnego urzadzenia oscyloskopowego. Dokladnos¢ lokalizacji uszkodzenia do 0,5-
1,0m.

Nie przewiduje sie montazu urzgdzen testujgcych. Montaz takich urzadzen bedzie
uzasadniony z chwilg przebudowy catosci sieci cieplnej na rury preizolowane.

W czasie ukfadania rurociggdéw nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na prawidtowe
potgczenie przewodow alarmowych.

Rury nalezy montowa¢ w taki sposob, aby przewdd ocynowany znajdowat sie
zawsze po prawej stronie rury przewodowej, patrzgc w kierunku przeptywu.

Przed potgczeniem przewodéw alarmowych nalezy sprawdzi¢ przewodnos¢
instalacji na wykonanym odcinku.

Potgczenie przewodow sygnalizacyjnych nalezy wykona¢ zgodnie z ,Instrukcjg
potgczenia przewodow sygnalizacyjnych” producenta rur preizolowanych.

Schemat instalacji alarmowej przedstawiono na rys. nr 3.
5.12. Skrzy zowania z uzbrojeniem podziemnym

Na trasie projektowanej sieci wystepujg skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem
podziemnym. W miejscach skrzyzowan sieci cieplnej z innymi uzbrojeniami roboty
ziemne prowadzi¢ nalezy recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.

5.12.1. Skrzy zowania z kablami energetycznymi

Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z kablami energetycznymi prowadzi¢
recznie.

Kable energetyczne 0,4 i 15kV nalezy zabezpieczy¢ poprzez zamontowanie na
kablach rur ochronnych dwudzielnych AROT typ PS wyprowadzonych po 0,5m. poza
obrys ptaszcza rur, zgodnie z PN-/E-05125:

—@110mm - dla kabli 0,4kV;
—@160mm - dla kabli 15kV;
—-@8mm - dla kabli oswietleniowych

Prace w sagsiedztwie kabli energetycznych prowadzi¢ pod nadzorem ENEA
Szczecin.

5.12.2. Skrzy zowania z gazoci ggami

Projekt nie przewiduje kolizji z istniejgcymi gazociggami.
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W miejscach skrzyzowan z gazociggami w przypadku gdy odlegtosé pionowa
wynosi mniej niz 0,3m pomiedzy zewnetrznymi $ciankami rurociggoéw nalezy
zamontowac na gazociggach rury ochronne, zgodnie z PN-91/M-34501.

Na gazociggach z PE montowac rury ostonowe izolowane cieplnie, konce rury
ostonowej powinny by¢ wyprowadzone min. po 1,0m. poza obrys przewoddow sieci
cieplnej. Prace w sasiedztwie gazociggdw prowadzi¢ pod nadzorem Zakiadu
Gazowniczego Szczecin.

6. ROBOTY DEMONTAZOWE.

Nalezy zdemontowa¢ kolidujgce z uktadem drogowo-torowym istniejgce
napowietrzne rurociggi cieptownicze wraz z izolacjg i podporami:

- 2xDn300mm — L = 135,0m
w tym: - podpory zelbetowe pod rurociggi — 7 szt.
- podpory state pod rurociggi — 1 szt.
- 2XxDn50mm — L = 28,0m (z konstrukcjg wsporczg)
- 2xDn25mm — L = 62,0m (z konstrukcjg wsporcza)

W miejscach kolizyjnych nalezy zdemontowac istniejgce kanaty cieptownicze wraz z
rurociggami i izolacja:

- 2xDn300mm — L = 90,0m
- 2xDn125mm - L = 91,0m
- 2xDn100mm - L = 107,0m
- 2XxDn50mm — L = 34,0m

Pozostajgce w ziemi odcinki kanatow zabetonowac i uszczelni¢ po wczesniejszym
zaslepieniu pozostawionych rurociggéw. Pozostajgce z demontazu rurociggi nalezy
przekaza¢ do magazynu SEC Sp. z 0.0. Szczecin lub wywiez¢ na ztom.

7. WYTYCZNE REALIZACJI

* Przelaczenia sieci cieptowniczej wykonaé w okresie przerwy eksploatacyjnej po
wczesniejszym uzgodnieniu z SEC Szczecin.

* W miejscu kolizji z uzbrojeniem podziemnym i w poblizu drzew roboty ziemne
wykonywa¢ recznie, pod nadzorem odpowiednich stuzb z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci.

* W miejscach bezkolizyjnych roboty ziemne wykonywa¢ mechanicznie pod
cigglym nadzorem.

* Przed przystgpieniem do robdét montazowych sprawdzi¢ rzedne terenu,
lokalizacje oraz rzedne posadowienia istniejgcego uzbrojenia a w szczegolnosci
istniejgcych sieci cieplnych W przypadku innego posadowienia istniejgcej uzbrojen
niz przyjeto w projekcie, zostanie w ramach nadzoru autorskiego wprowadzona
korekta wysokosciowa.
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e Podtoze pod rurociggi (posypke piaskowg) nalezy przed utozeniem rur zagescic.

* Roboty montazowe, proby, ptukanie i odbior wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami w tym zakresie. Catos¢ rob6t montazowych wykonaé zgodnie z
~Warunkami technicznymi wykonania i odbioru” tom Il , ,Warunkami technicznymi
projektowania i eksploatacji sieci cieptowniczych z rur i elementéw preizolowanych”
opracowanie COBRTI LINSTAL” W-wa, oraz instrukcjg producenta rur
preizolowanych.

* W czasie ukladania rur nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na prawidiowe
potgczenie przewodow sygnalizacyjnych.

* Rurociggi sieci cieplnej przykry¢ warstwg piasku grubosci 10cm, a nastepnie
zagescic.

* Na zageszczonej warstwie piasku, nad kazdg z rur utozy¢é tasme ostrzegawcza.
Pozostalg czes¢ wykopu zasypaé gruntem. Roboty ziemne wykonac zgodnie z BN-
/8836-02 ,Roboty ziemne”. Z uwagi na prawidiowg prace przyjetej technologii
utozenia sieci cieplnej nalezy bezwzglednie zachowa¢ minimalne przykrycie 60cm
pod powierzchnig utwardzong (drogowag), min. 50cm pod trawnikami.

* W przypadku odstepstwa od powyzszego warunku nalezy dodatkowo utozy¢ ptyty
odcigzajgce na 10 cm warstwie piasku przykrywajgcej rury preizolowane.

» Po zakonczeniu robot teren odtworzy¢ do rzednych projektowanych
8. UWAGI | WNIOSKI KO NCOWE

® Przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy zgtosi¢ poszczegdlnym
uzytkownikom uzbrojenia podziemnego o terminie rozpoczecia robot.

® Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z normg BN-/8836-02 ,,Roboty ziemne”.

® \W przypadku odkrycia w wykopach nie zinwentaryzowanego uzbrojenia
zabezpieczy¢ je przed mozliwoscig uszkodzenia i powiadomi¢ wiasciwego
uzytkownika.

® Materiatl uzyty jako wypetnienie wykopu nie powinien zawiera¢ zadnych ciat
organicznych.

8.1. Odpady budowlane

Gruz budowlany nalezy przekaza¢ do rozdrobnienia i powtdérnego wykorzystania na
cele budowlane lub wywiez¢ na sktadowisko odpadéw komunalnych.

Pozostajgce po obcieciu fragmenty rur i elementow preizolowanych nalezy zebrac i
przekaza¢ do magazynu SEC Szczecin do dalszego wbudowania.

Opracowat:

Ryszard Kucharski
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9. WYKAZ PODUSZEK KOMPENSACYJNYCH

Nr wezta Wymiar poduszki kompensacyjnej | llos¢ (szt.)
C3 1000x630x40 4
C6 1000x630x40 4
Cc7 1000x630x40 10
C9 1000x630x40 10
C13 1000x630x40 13
Cl4 1000x630x40 8
C20 1000x630x40 8
C21 1000x630x40 4
C19 1000x225x40 8
C24 1000x225x40 21
C27 1000x225x40 8

Razem 25 szt.

10. WYKAZ PODSTAWOWYCH MATERIALOW

L.p Nazwa elementu I(ISOZS,[C)
1. Rura preizolowana ,Plus” z alarmem L=12m @406,4/630 34
2. Rura preizolowana ,Plus” z alarmem L=6m @406,4/630 1
3. Rura preizolowana z alarmem L=12m 139,7/225 21
4. Rura preizolowana z alarmem L=6m 139,7/225 1
5. Rura preizolowana z alarmem L=6m ¢114,3/200 1
6. Rura preizolowana z alarmem L=6m ¢48,3/110 1
7. Kolano 90st. preizolowane z alarmem @406,4/630 18
8. Kolano 45st. preizolowane z alarmem @406,4/630 2
9. Kolano 90st. preizolowane z alarmem @139,7/225 4
10. Kolano 75st. preizolowane z alarmem @139,7/225 2
11. Tréjnik preizolowany z alarmem @406,4/139,7/406,4 2
12. Tréjnik preizolowany z alarmem @406,4/114,3/406,4 2
13. Tréjnik preizolowany z alarmem ¢139,7/48,3/139,7 2
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Zawor kulowy preizolowany z alarmem z wydluzonym

14. trzpieniem H=1m, @139,7/225 2
15 Zawor kulowy preizolowany z alarmem z wydluzonym 5
" |trzpieniem H=1m, ¢114,3/200
16 Zawor kulowy preizolowany z alarmem z wydluzonym 5
" |trzpieniem H=1m, ¢48,3/110
17 Ztgcze izolacyjne zgrzewane elektrycznie piankg izolacyjng 72
| (kpl.) ©406,4/630
18 Ztgcze izolacyjne termokurczliwe SX z piankg izolacyjng (kpl.) 36
11 @139,7/225
19 Ztgcze izolacyjne termokurczliwe SX z piankg izolacyjng (kpl.) 4
"1 @114,3/200
20 Ztgcze izolacyjne termokurczliwe SX z piankg izolacyjng (kpl.) 4
"1 ¢48,3/110
21. Koncéwka termokurczliwa @¢406,4/630 8
22. Koncowka termokurczliwa ¢139,7/225 2
23. Koncowka termokurczliwa ¢114,3/200 2
24. Koncéwka termokurczliwa @48,3/110 2
25. Pierscien uszczelniajgcy D630 4
26. Pierscien uszczelniajgcy D225 4
27. Pierscien uszczelniajgcy D200 2
28. Pierscien uszczelniajgcy D140 6
29. Pierscien uszczelniajgcy D110 2
30. Ztgczki do alarmu (100szt.) 3
31. Podtrzymki drutu (50szt.) 14
32. Poduszka kompensacyjna 2000x1000x40mm 25
33. Tasma ostrzegawcza (500m) 2
34. Klucz do zaworu 19mm 1
35. Klucz do zaworu 27mm 1
36. Kurek kulowy kotnierzowy AH-30k , Dn25mm, T150, PN25 2

BPBK SA Gdarisk - Umowa nr C.R. UM 42/2004 Budowa Szczecifiskiego Szybkiego Tramwaju — Etap Ic 14
PROJEKT WYKONAWCZY



11. WYKAZ WSPOLRZ EDNYCH PUNKTOW CHARAKTERYSTYCZNYCH

PUNKT X Y

C1 31015.66 96290.86
C2 31017.21 96289.60
C3 31012.09 96280.83
C4 31023.30 96274.28
C5 31024.14 96273.73
C6 31034.00 96267.25
C7 31029.34 96260.15
C8 31060.78 96239.52
C9 31085.38 96225.16
C10 31089.46 96232.14
Cl1 31093.43 96230.02
C12 31194.71 96175.72
C13 31207.54 96167.85
Cl4 31211.95 96175.38
C15 31230.82 96164.22
C16 31241.00 96157.87
C17 31250.72 96150.83
C18 31259.99 96143.21
C19 31265.22 96138.56
C20 31270.08 96134.24
C21 31265.47 96128.97
C22 31270.34 96124.65
C23 31279.73 96117.16
C24 31279.03 96154.10
C25 31285.75 96150.73
C26 31343.34 96117.30
c27 31369.23 96101.35
C28 31373.43 96108.16
C29 31374.32 96109.61
C30 31372.97 96110.44
C31 31371.67 96111.24
Scl 31026.77 96277.74
Sc2 31369.02 96110.87
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Il INFORMACJA O BEZPIECZE NSTWIE | OCHRONIE ZDROWIA

Informacje niniejszg sporzadzono na podstawie art.20 ust.1 pkt.1b ustawy z dnia 7
lipca 1994 roku — Prawo Budowlane oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003r. w sprawie dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z
2003r. Nr 120 poz. 1126), ktorg nalezy uwzgledni¢ w planie bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia.

Obiekt: Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju — Etap Ic

Przebudowa sieci cieplnej w Szczecinie

Inwestor: Gmina Miasto Szczecin

70-456 Szczecin, PI. Armii Krajowej 1

Projektant/Autor informacii: Ryszard Kucharski

71-814 Szczecin, ul. Nehringa 3

CZESC OPISOWA:

Zakres robot, kolejnosc¢ realizacii: Siec¢ cieplna, roboty ziemne,
demontaz kanatu cieplnego oraz rur
stalowych z podporami zelbetowymi i
montaz rur preizolowanych.

Kolejnos¢ montazu bez znaczenia

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych: Budynki przy ul. Bagiennej,

Jasminowej, wiadukt kolejowy

Elementy zagospodarowania dziaiki,
ktére moga stworzy¢ zagrozenie Nie dotyczy

bezpieczenhstwa i zdrowia ludzi:

Przewidywane zagrozenia wystepujgce Upadek do wykopu podczas robot
podczas realizacji rob6t budowlanych: ziemnych.

—skala i rodzaj zagrozen Skala zagrozenia mata przy stosowaniu
—Mmiejsce i czas wystepowania wymaganych zabezpieczeh
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Sposéb prowadzenia instruktazu

pracownikéw przed przystgpieniem do

realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych:

Przypomnienie o zasadach pracy
w wykopach i koniecznosci
stosowania wymaganych

zabezpieczen

Srodki techniczne i organizacyjne, zapo-
biegajagce niebezpieczenstwom wynikaja-
cym z wykonywania robot w strefach

szczegoblnego zagrozenia zdrowia

Nie dotyczy

Szczecin, dnia 01.03.2011r.

Opracowat:

Ryszard Kucharski
upr. 374/Sz/83
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Il WYKAZ UZGODNIEN

Lp. Jednostka wydajgca dokument, adres zaﬁlq%’gre;i;(a Charakter i numer dokumentu
Szczecinska Energetyka Cieplna
1 Spétka z o.0. 1 Warunki przebudowy sieci cieptowniczych NE/NEU-
" | ul. Dembowskiego 6 600/ESz/2010 z dnia 21.06.2010r.
71-533 Szczecin
Szczecinska Energetyka Cieplna
5 Spétka z o.0. 5 Uzgodnienie projektu wykonawczego

ul. Dembowskiego 6
71-533 Szczecin

z dnia 08.12.2010r.
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ZAt. NR 1

| —
@Q_m_ﬂ r2ees AC
’ , . Szczecin, 21.06.2010r.

SZCZECINSKA ENERGETYKA CIEPLNA

- ,("’ a
NE/NEU- 600 A /GP/2010 o /l v ? ,Z A( : Urzad Miasta Szczecin
c e Wydziat Inwestycji Miejskich

pl. Armii Krajowej 1
71-456 Szczecin

Dotyczy : ,Budowy Szczeciriskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od Basenu Gémiczego do osiedla
Kijewo w Szczecinie”

W nawigzaniu do Waszego pisma znak WIM-II/KM/7041/27/10 z dnia 10.06.2010 r. oraz
zataczonego do niego pisma BPBK w Gdansku , znak DT/9380/1 300/KANC/MJ/2010 dotyczacych
warunkow technicznych na przebudowe sieci cieplowniczej uprzejmie informujemy, 2e podjelismy decyzjg
co do zwiekszenia $rednicy sieci wchodzacej w zakres projektu .etap Ic” .

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z naszym stanowiskiem zawartym w pismie znak
NE/NEU-451/ES2/2010 z dnia 20.05.2010r. podtrzymujemy nasze uzgodnienia w zakresie rozwigzania
kolizji, z zastrzezeniem koniecznosci zmiany $rednicy nominalnej cieptociagu dla ,etapu Ic” z DN 300mm

na Dn 400mm.
W zalaczeniu przesylamy zakiualizowane warunki techniczne na przebudowg :

przedmiotowej sieci.

Otrzymuja:
1. Adresat

N \b;/r\ =
b . < b W YA,
(Al
2. . <K
T - »
pe M Looj idoeld :
. .
Fc *\x mAOu(.i,ﬁ’rMM{
s B R BB AT
Szezecinska Energetyka Ciepina Sp z o.0. Siedziba ;4 s “7; . .
zarejestrowana w Sadzie Rejonowym w Szczecinie | ul. Dergbomf(gé g’&ﬂiﬁagyﬂecm
XVII Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem ;::; :28 gl ng 23 (1)?

KRS: 0000131910, gdzie przechowywana jest dokumentacja spotki.

NIP; 851-010-94-44 REGON: 811655650 Biuro Obstugi Klienta

Kapitat zaktadowy spotki: 126.500.000,00 24 ul. Wielkopolska 45, 70-450 Szczecin
tel, +48 91 432 20 80

www.sec.szczecin.pl fax +4% 91 4322070
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